ERE navigare ne-
cesse!

Quanti anni do-
vranno ancora tra-
scorrere prima che il
motto della beneme-
rita Lega Navale ab-
bia ragione di essere
cosi modificato? Un
numero rilevante,
senza dubbio, e che
& ben difficile oggi di
_ prevedere, anche con
larghissima approssimazione, cosi che ci sembra
ardito il pronunciarlo senza che possa parere ai
pitt una parodia.

Questo spirito di diffidenza dell’opinione pub-
blica cambierd perd certamente in un lasso di
tempo abbastanza breve; fra qualche anno 1'opi-
nione pubblica considerera la navigazione aerea
come una conquista gia fatta, perché moltissimi
avranno allora veduto e palloni dirigibili e aero-
plani navigare effettivamente nell’aria, ma da quel
momento all’altro in cui la navigazione aerea en-
trera negli usi comuni della vita, trascorrerd

MROGETTO DI AERONAVE DEL
paprE Lana.

FROGETTO DEL PALLONE MASSE.

certamente un periodo non
breve,

L'apoteosi della nave aerea
non sard certamente cosi sol-
lecita come quella dell'automobile, che ha stupito
i pilt ottimisti. Gli ostacoli e le difficolta della

. LA NRVIGAZIONE GEREA
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navigazione aerea sono ben pitt imponenti di
quelli dell’automobilismo.

Tuttavia non possiamo disconoscere che nel-
l'ultimo ventennio si sieno fatti progressi vera-
mente notevoli anche in questa aspirazione fan-
tastica di volare, nata con l'uomo, e che si &
esplicata nel succedersi dei secoli con una se-
quela di concezioni empiriche ed assurde, il pin
delle volte ridicole, e con mille tenta-
tivi pazzeschi, finiti molto spesso in
modo tragico.

Il leggendario e disgraziato wvolo
d'Icaro, divenuto prover-
biale, & stato purtroppo
seguito da altri non meno
tragici, ma reali, e la co-
lomba volante di Architas
di Taranto e le ali di De-
dalo figliarono un numero
infinito di creazioni em-
piriche, uscenti dalla fan-
tasia esaltata dei sogna-
tori di tutti i secoli.

Eccovi, ad esem-
pio, la nave aerea
del Padre Lana, che
nel 1673 voleva con-
quistare 1’aria con
quattro palloni sfe-
rici di lamiera me-
tallica nei quali do-
veva farsi il vuoto, e intendeva dirigere la nave
con una vela,

Perd fin dal 1768 abbiamo un tentativo di volo
aereo da parte del meccanico francese Besnier a
mezzo di un apparecchio a piani mobili e col quale
si afferma abbia varcato qualche breve spazio, e
quasi contemporaneamente, e cioé appena 15 anni
dopo, il 5 giugno 1783, si innalza nell'aria il
primo pallone ad aria calda dei fratelli Mongolfier
ad Annonay nelle Cevenne, e il 1 dicembre dello
stesso anno Charles e Robert compiono una vera
ascensione libera con un aereostato ad idrogeno.

Ecco dunque fin dall’inizio, #/ pin leggere del-
'aria, contendere al piik pesante, la conquista dello
spazio.

Le ascensioni a gas idrogeno e ad aria calda
si succedettero allora frequenti € numerose, e il
Blanchard cercava gia di dirigersi a mezzo di remi,
e, sia fortuna o abilita, egli riusci, insieme al
dottor Jeffries il 7 gennaio 1785 a traversare la
Manica, innalzandosi a Dover e scendendo nella
foresta de Guines in Francia in modo abbastanza
emozionante., La passione per 'aereonautica di-
ventava sempre pit intensa e i progetti sorgevano
numerosi, e alcuni anche notevoli per intuizione

L
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BESNIER COLLE SUE ALL

ed ingegnosita di dispositivi, cosi quello del fi-
sico (glagra. del 1784, quello dell’architetto Masse
del 1785, e specialmente quello del luogotenente
del genio Meussnier della stessa epoca. 3

Ma i pitt ingegnosi e perfezionati progetti do-
vevano a quell’epoca necessariamente fallire alla
prova sperimentale, perché unica forza chspon}-
bile era ancora il motore animale, che_ nelle mi-
oliori condizioni richiede 400 l-zg. _cl: peso per
oeni cavallo di forza; mentre oggi si ottiene cla_u
motori per I'aereonautica uno sviluppo d’energia
di un cavallo per ogni 6 kg. di peso, comprese
le provviste. .

In quelle sfavorevoli condizioni, dopo una fio-

La Lettura

ritura entusiastica di progetti e di esperimenti,
tutti miseramente falliti nei riguardi della dmg_x-
bilith, lo studio della navigazione aerea cadde in
diseredito e fu quasi completamente trascurato
per pitt di mezzo secolo. 4
L'invenzione del motore a vapore fe‘qe rina-
scere le antiche speranze, rifiorire i gia spentl
entusiasmi; ed a ragione, perché col motore a va-
pore, per quanto pur esso ancora Erc;?po pesa'nte,
si ebbero i primi risultati notevoli di traslazione
propria, del pallone, indipendente dal vento, e
l'ingegnere Enrico Giffard, che pel primo nel
1852 applico il motore a vapore EJ.d un aereostato
allungzato ed ottenne una velocita di 12 km. al-

43

Liiits )
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DRAMMATICA DISCESA DEL PALLONE DI

I'ora, si pud consi r
Zia}[t;:!re della navigfz?;i;e a;;:;’:.mcnte e Lixd:
e z1:;&.1]011& del Glﬁ'_ard_ aveva 44 metri di lun-
= vomx;:r c{_z metri di diametro massimo, con
o engr 1egas .dl 2500 m. c., € di fro’nte a
g sviin massa il suo motore del peso di
g “;J pi 1.:81)1“3 3 cavaill'di forza.
Phd oo ;’; e l[}}rogresso in confronto al mo-
tonss = a ben mesph:na cosa paragonata
e enuti pit tardi dal motore a scoppio
e _piu di trent’anni passarono ancora
ol :} Eotesse ottenere qualche cosa di me-
Swzione i iva cosl a quella splendida manife-
ella scienza e dello studio indefesso del

BLANCHARD NELLA FORESTA DI GUINES

i e o g g g
- i fanteria Arturo Krebs
mnoa r::{:tel ;gese del Gover!lo francese, costrui:
ol B 4 quel mer_avlgliuso dirigibile La
. ;;artire motore elettrico, che poté a piiu ri-
. o e ritornare coi propri mezzi al suo
angar arco militare di Chalais-Meudo

giungendo una .velocité. di 21 km. all’oran' b
. ﬂ?‘rl.:i:;ozmrmscmss'imq dirigibile non fu .uu'im-
proy esperi;e, ma 1! nsults_ltn:r di sei anni di studi
o coadiuv?:tlitl Se: due d_lstmti ufficiali suaccen-
\rale'n soedinyad a un gruppo di altri ufficiali
i a tutto un impianto perfettissimo

e, che costituiscono lo stabilimento aereo-

statico militar
m. 50.40, aveva
e un volume di me.
di cavalli 8.5 di forza n

Questo esperimento, Ti
fetto e che ebbela sanzione ufficial

francese, fu per cO

navigazione aerea entrava nel
sazione pratica, almeno pei

prestare all’eser
piu nella sola Franc
nazioni, manifestarsi un inter
alla soluzione di questo problema,
contare a decine i

LA NAVIG AZIONE AEREA

e di Chalais. La France era lunga
il diametro massimo di m. 8.40
1861. 11 suo motore elettrico
on pesava che 100 kg.

iuscito relativamente per-
e del Governo

sl dire la proclamazione che la

PROGETTO DEL DIRIG

la via della utiliz-
servigi che poteva
cito, & noi vediamo da allora, non
ja, ma in tutte le principali
essamento vivissimo
e noi possiamo

dirigibili che in questi ultimi

DIRIGIBILE DELL'TNG. GIFFARD.

yent'anni furono costrutti provati un po' dap-

pertutto.
In Germania, piu che altrove, si fa ogni sforzo

per rivaleggiare colla Francia, nel perfezionarc
questo npuovissimo mezzo di locomozione, € COSi
noi vediamo il dottor Woelfert trovare {'appog-
gio di una potente Societda costituitasi all’uopo
ed eseguire nel 1897 il Deutschiand, al quale viene
applicato per primo un motore a benzina. Di-
sgraziatamente alla prima ascensione, il motore
applicato vicinissimo al pallone, incendio il gas,
e gli aereonauti precipitarono al suolo da 1000
metri di altezza.

rigibile in alluminio
perche costruito e provato 1
gtatica militare

del Governo germani
nella sua prima ascensione, pare per un

ey

i T T T TR

__coretlt AP TTTTI

~ ¥

A MOTORE ELETTRICO # La FRAMCE »
o1 RENARD E KREBS.

DiRIGIDILE

Alla Germania dobbiamo pure assegnare il di-
dell’austriaco Davide Schwarz
ella stazione AEreo-
di Tempelhof nel 1898, per conto
co. Purtroppo anche guesto,
a falsa

TEDESCO DEUTSCHLAND pl WOELFERT-
E A MOTORE coN ESSENZA DI PETROL.

THRIGIRILE
(PRIMO PALLON

10).

manovra, precipitd al suolo, fracassandosi misera-
mente col giovane meccanico che 10 guidava.
Abbiamo poi i tre colossi dello Zeppelin, del
1898, 1905 € 190 i
lunghezza e 12,000 M.
tori che rappresentano ins
cavalli e che diede buoni risultat
pare piu di 40 km. all’ora, ma €

6, di cui V'ultimo di r28 m. G
c. di volume, con due mo-
ieme una forza di 170
i di velocitd,
he risulto di

ESCO SCHWARZ COW 1NVILUPFO METALLICO-

IMRIGIFILE TED
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difﬁ?ilissimu ma-
neggio.

Lq Zeppelin fu
coadiuvato finanzia-
riamente dalle mag-
giorl notabilita tede-
sche, tra cui I'Impe-
ratore.

. Dobbiame notare
11?fme quello del mag-
glore von Parseval

dalla forma bizzarra,
e con due pallonetti
interni agh estremi

che avrebbero t.:lr:'i
vuto servire da con-
trappeso per 'ohbli-
quamento del pallone

]pe:d‘l’innalzamento 9:
a discesa, ma cle non i o

s 1 . corrisposero_allo s
= risu!mtl:\ézlfed‘p_os..s;_amo registrare un (;100;;2:
rico da Schio, a ve]:tgr::bléf J;{ﬂffﬂ ko
ncd . astico e con iani
b Sﬁ(;g;:g(l)ﬂ nﬁv;ceifa, che funzionansucirf ]:11?1
i coia ~Ol stesso scopo che si volevl-
Cesso eﬁtanto pii{) ﬂalrgrrfi;? . PIMSCVQL e SUC&-l
ey b g evole, perché & il ri
i d.sigl‘lj os,rl;c;rzz'l‘1 é(;11 una sola persona senzlai ;ﬁ:;'_
i bg.f.ﬁcxale, né di societa r:omI
. In Russia si tento p::evﬁn[;l:c?blin . paése. e
1m .
Su!gfgsoefjlloge a_elica, che 1-1<mmc:}l ilefigoéjfﬁfy?‘
lnfg]iorr‘e anielezody, che non lo dara o

! ara certo

ZEPPELIN 1N VOLATA

Ne!l: America de)
Nord, in Inghilterra
nella Svizzera si proi
E:_xrgn_o pure parecchi

irigibili, ma con
esito poco felice,

Dobbiamo infine
parlare di un paese
c1_1e_51 distinse e si
distingue in modo
particolare in queste
n‘lamfestazioni del-
1" arditezza umana :
del Brasile, '
; ngl paese, ' dalle
ant;&sie di fuoeo e
dall’ anima ardente
;nnovera tra i suoi
- .y - .Eb i
;:stla psujl :rdlmenlcsi, il San%c:s %llt:maereonautl

c H ¢ 2
e sortre roaitma quanto 'uno fu ed & i?}afro;}?
oo ,22 a;eﬁaggo t1':{11!1.1-0 fu disgraziato p:ero
: > i studi, d peitna
ot dr studi, durante la s
o :;zjco]_ b?l d1r1g_1b11e Paxiliz magu?:)pnma
i puvém Séf»té r:)ncend}o a grandissima ag]:tezigmé
; precipitd inf; i ’
P . infrangend
i) cileills.;a]\;enue 1du Maine, quaii d:.iflatsltlil :e::
; mo N . I
b glie, che seguiva trepidante lga-

Ma se-la- d r
Pt Sévza Fo_rtu‘na fu matrigna crudele ver
o ro, €& Invece madre tenera e .
el it suo ,connazionaie Santos Dumonitl{nc".
oy iuraa, 1 :'acrobata dello spazio, per il u.alll

mare del 14 febbraio 1902 nel gc]fg

DMRIGIBILE
BILE DEL GENERALE ZEPPELIN 1505).

—
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Tutto questo merav

iglioso progresso, queste
successi affermati, questo

prove riuscite, questi
o di progetti e di esperl-

DIGIELE TEDESCO DE PARSEVAL.

di Lione si & cambiata in un semplice bagno, €
'altra sulla cornice dell'hotel del Trocadero un
esercizio di ginnastica acrobatica.

Santos Dumont & stato ed & certamente il
piu fortunato € il pin efficace volgarizzatore della
navigazione aerea, perché pur senza innovare

DIgIGIBILE « ITALIA » DEL coxTE Da Souo.

che su quanto si era fatto gid prima di lui,
aggiungere con I'uno o 'al-
gli obiettivi che si era
di girare la torre Eif-
do cosi il pre-

gran
seppe quasi sempre I
tro dei suoi 14 dirigibili,
prefissi, tra gli altri quello
{el ritornando all’hangar e vincen
mio Deutsch di roo,000 franchi.

1L MRIGIBILE # Pax » bl SRVERO -

Juillot e al

18gg; tre anni di esperienze,
assiduo, dal

GLT ULTIMI PREFARATIVI.

ripetersi tenace, assidu

menti in tutto i o, faceva presentire vicina,
ma non era Aancora,
nante problema.
sperimentati aveva
stanza perfetto e sufficiente,

1 mond
la soluzione dell’appassio-

Nessuno dei numerosi dirigibili
dato prova di essere abba-
per servire come tipo.

[L DIRIGIBILE 4 Paxa.

Quest'onore erd riservato all’ingegnere Enrico
suo dirigibile Lebaudy (le Jaune).

studio del progetto, dal 1896 al
di prove, di lavoro
corsero alla crea-

Tre anni di

18gg al 1go2, OC

L « Saxt0s DUMONT # N. 7

zione di questo splendido congegno, ma esso riu-
scl per cosi dire di getto, perfetto in tutte le sue
parti, € corrispondente con esattezza a tutte le
previsioni fatte in precedenza, € fin dalle primis-
sime prove del novembre 1goz fu potuto consta-
tare la sua perfetta stabilita di marcia, le eccel-
lenti condizioni di equilibrio, I’obbedienza pronta
e sicura al timone; il meraviglioso veicolo era
veramente in mano al suo pilota.

insieme a una ve-

Tutte queste eccellenti doti,
locita effettiva di circa 40 km. all’ora, ripetuta-
mente confermate in 63 ascensioni, tra cui dei
veri viaggi, durante i due anni 1go3 € 1994,
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fanno escla-
mare al ca-
pitano Saze-
rac de Forge
nel suo re-
centissimo
libro La con-
quéte de Uair;
« Jusqu'ici
«les diri-
« geables é-
« taient con-
« sidérés a
« juste titre
« comme des
«instruments
«extréme-
« ment cu-

Bl li. w SaNTOS Dumont » N. 1o,

«lﬁgric; al M‘d Juillot et 4 Mrs. Lebaudy, il
g dap u? u tout de méme aujourd‘h'ui-
bR ns la nacelle du Jewne autant en sﬁ:

» 81 non plus, que dans la meilleure des

I

1L« LERA
2 LRAUDY & DAVANTI
NTI ALLA GALLERIA
LLERIA DE
A PARIGI. L

MACCHINE

4 40 chevaux & quatre roues »- ini
ool ; & al ministr
fi\.roltz a}iie;rt::m_g_; dopo la sua prima ascegsidena
elli Lebaudy: o
« Votre dirigeable est une mer-
« veille!l a son bord on éprouve
« un sentiment de sécurité in-
« croyable ».
s.::‘z’l Lebandy & un pallone pi-
torme, con l'estremo di prora
appuntito, e quello di
poppa primitivamente
a.ppm:ltlto, ma arroton-
da_to In seguito con 'ap-
plicazione di due piani
stabilizzatori, uno oriz-
zontale grande e l'altro
verticale pit piccolo. La
sua lunghezza & di m.
57.75, il suo diametro
massimo di m. 9,80 e il
suovolumedim.c, 2950.
La sezione maestra di

IL raLLoNE o LEEAUDY » CHE 1 INNALZ,
g N AL

——
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resistenza &
dimgq.75.40,
di fronte a
un motore di
40 cavalli di
forza, azio-
nante due e-
lici  laterali
a due pale,
di m. 2.44
di diametro.
Di fronte
a questi ri-
sultati  1'in-
teressamen-
to del Go-
verno fran-
E-'&Se non po-
care; e i 3 eva 2
prove 5335?1:1 ddopo un_periodo di diffcilissime
Fante T'anno 11;0?5 d?l Izt‘r;e del genio militare, du-
Ministero della g:uerra. audy venne acquisito dal

IL « LEBAUDY & IN ESCURSIONE.

Lulti —_

Iuog:l?lma delle ascensioni di collaudo, che ebbe

xtoa '?;vsembre 1gos, suggerisce al capi-

i azl;ara!: questa notevole dichiara-

+ che io sottopongo volontieri al

nostro ministro della guerra:

« Cette ascension venait de prouver

: Eug, seul de tous les engins militaires
b d::stants, un @lr{geaples etait capable
se mettre a I'abri de 'ennemi par

« la distance, sans ces-
« ser de l'observer, et
« de’ se réfugier au dela
«du voile des nuages
«en continuant a le do-
« miney et le menacer ».
11 Lebaudy fu destina-

to alla piazza forte di
Toul e venne a costitui-
rela prima unita di quel-
la flotta aerea che & at-
Fuaimenre in formazione
in  Francia, poiché il

LA NAVIGAZIONE AEREA 651
Governo di quel paese — senz'oltre esitare — un altro di cui non conosco il nome, che da-
ranno alla Francia — mnon v'ha dubbio — una

Lebaudy altri quattro dirigi-
bili dello stesso tipo. Di questi, il primo, il Pa- formidabile squadra aerea,
frie — che fece la sua prima ascensione il 16 no- inquantoché nessu

vembre 1906 — fu gia provato e collaudato con di simile

esito ancora piu sorprendente di quanto si ot- dacontrap-
tenne dal Lebaudy, € fu destinato alla piazza forte  porre, el'a-
di Verdun. zione di

1l Patrie ha quasi I'identica forma del Lebaudy, essa, Per
quanto  Si

debba sup-
porre cir-
coscritta in
limiti di ef-
ficienza ab-
bastanzari-
stretti,avra
un caratte-
re cosl fan-
tastico e
pauroso,
per esem-
pio, nei
suoi bom-
bardamen-

ma ha 60 m. di lunghezza, 10.30 di diametro, ti nf}tturn‘a
3150 m. C. di volume: ha un motore di 7o ca- di citta, di
valli di forza, e raggiunge una velocita di quasi fortezze, di
47 km. all'ora.,'porta.ndo un carico utile di kg, 1260. eser citi,
Ha in confronto al Lebaudy un dispositivo spe- chenon po-
ciale costituito da due piani mobili Jaterali (come tra @ meno

si vede alla figura di fronte), che devono cervire di impressionare vi ! !
e di abbassamento, un risultato anche maggiore di que

agli spostamenti di elevazione :
senza consumo di zavorra € di gas. ragionevolmente _competerle. '
A questi due dirigibili seguiranno nel 1907 € Onorevole ministro della guerra!l
rgo8 gli altri tre, il République, il Démocralie € Aeve navigare necesse.

commise ai fratelli 1 —u
tanto pitl formidabile,

n’altra nazione ha finora nulla

1L DIRIGIBILE MILITARE « PATRIE .

1.PIANT MOBILI DEL w PATRIR #.

vamente il nemico e ottenere
llo che puo

Dott. ODORICO ODORICO-

Milanp, fuglio 1997

cco una serie curiosissima di fotografie delle Alpi
eseguite da uno dei pit intrepidi tra i nostri
aerepnauti: il capitano Usuelli. Come si sa, il capitano
Usuelli ha traversato due volte le Alpi in pallone;
una volta dal Monte Bianco, una seconda dal Ber-

nina.
La prima di queste fotografie rappresenta il Monte

Generoso, e fu eseguita in una escursione da Lugano
compiuta sul Condor nella prima metd di giugno:
vi parteciparono i signori Usuelli, Riva e Mafiei. La
fotografia, tanto nitida che 'albergo del Generoso s
pud facimente scorgere sotto la massa glelie nubi,
venne presa a 4000 metri di altezza; ciok a 2300
dalla sommita del monte.

Le altre vennero prese durante la traversata delle
Alpi del Bernina, a un’altezza variabile da 6200 2
6800 metri. Per compiere fotografie di guesto genere
occorrono apparecchi speciali, con obbiettivi molto

luminesi per poter ottenere delle istantanee rapidis-

ALpERGo MONTE GENEROSO

VISTO SOTTO LE NUVOLE DAL # CoNDOoR » A 4000 METRI.
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sime, in non pit che un millesi i

s 1 simo d :
(a:ﬁ?oxl-}a p&llllo?e si sposta con una rapildistg.os?(iu’ Eer_
i - 40 fatto, il Milans, dall’alto de] qualgoil rsr:

LA cima peEL BeRNINA,

A 6000 METRI. 4000 METRL VISTA DAL « MILANO »

It GRUPPO DELL'OrtiER VISTO A 6200 M,

gnor Usuelli e il s,
tanee che nei o
Monza al nord

or Borsalino presero le j

101 istan-
gulhbhch{amo_, compi il tragitto acrlla
el Bernina in 2 ore. Per poter ot-

La cin
A DEL DISGRAZIA VISTA paL « MILANO » A 6200 METRI

tenere delle buone foto

delle b grafie, sono n i i
Qu:;'&ncf;iag;: 1}e: neutralizzare l‘azme:re:s‘:igll'g?‘iggl
2 e fotografi i i :
siano mai state pub%?ca?emm Rdea i

La cresra
TERMINALE DE Sk
A 6400 METRL DEL BEENINA VISTA DAL % MiLAND »

] rabdomanti in [talia

al principib del secolo scorso.

) ELLATTUALE caratteristico risve-
0 glio di sperimentalismo trascenden-
tale era ovvio che dagli studi relativi
alle facolta ipno-
tiche e medianiche,
alla esteriorazione
della motricita e della sensibi-
lita, alla telepatia ed alla psico-
metria si passasse alle ricerche
riguardanti la bacchetta divina-
toria, il cui uso & giunto a noi
pel tramite dei millenni, cosi
avvolto in una nebbia di pre-
concetti superstiziosi, di appli-
cazioni comicamente e tragica-
mente esagerate da creare la
pitt legittima delle diffidenze.
Da cid il suo. relegamento fra
le curiosita storiche che il ca-
priccio degli eruditi puo di tanto
in tanto esumare, ma che la
scienza guarda con  sospetto,
troppo facile sembrando il me-
scolare in esse lartificioso al
reale, la frode alla genuinitd.

I problemi che s’addensano
attorno al lume degli studiosi
sono tanti che & logica una cer-
nita nel determinarne la prece-
denza e i fenomeni, come que-
sto della rabdomanzia, oscillanti
fra il campo della fisica e quello
della psicologia — in cui il sog-
gettivismo imponderabile dello
sperimentatore pud avere ed ha
spesso una parte preponderante
ma oscura € non sempre sin-
cera — & naturale che subi-
scano delle aspettative. Non &
a dirsi, perd, che non sia esi-

cupd con ponderatezza scienti-
fica alternando gli esperimenti
pitt svariati con delle disamine sufficientemente
accurate, intese a far classificare i fenomeni rab-
domantici tra quelli la cui produzione obbe-
disce a leggi costanti e controllabili. Anzi, la
lotta intorno a questo argomento svoltasi un se-
colo fa e che ebbe precisamente in Milano il
suo principale centro d’irradiazione per cio che
riguarda 1’ Italia, fu cosi lunga e vivace da pro-
durre una bibliografia composta di decine di vo-
lumi e centinaia d’opuscoli, tra cui caratteristico
pel suo simbolismo belligero « La guerra di dieci
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anni» del Thouvenel, che riassume, non le inva-
sioni napoleoniche per il mondo, ma le polemiche
rabdomantiche sostenute dall’autore lungo tutto
un decennio dal 1792 al 1502.
E l'opinione scientifica fu cosi
agitata attorno al problema da
interessarsene Accademie ed
Universita, mentre a Milano con-
" venivano scienziati stranieri ap-
punto per sperimentare con sog-
getti snidati da persona cospicua
qui residente, ed i cui prodigi
: avevano avuta
- eco anche oltre

i confini.

Ed

4 . *
Un ligure di
Oneglia — il

cav. Carlo Amo-
retti, biblioteca-
rio dell’Ambrosiana di Milano
e membro del Consiglio delle
Miniere del Regno d'ltalia —
fu quegli che diede maggior
ordine e impulso a questo ge-
nere di eperimenti cui dedico,
oltre ad opuscoli e memorie due
volumi singolari per la ten-
denza a voler spiegare i feno-
meni rabdomantici colle teorie
tratte dai fenomeni elettrici, lo
studio dei quali appassionava
allora la moltitudine per la loro
meravigliositd innovatrice, come
ai nostri giorni avviene pei raggi
Rontgen, il Radium e la tele-
grafia senza fili. Dedito in spe-
cial modo alle ricerche fisiche,
aveva appreso I'Amoretti di

dal dottor Thouvenel con cin-
quantatre rabdomanti, uno dei
quali — un giovinetto a nome Pennet, nativo del
Delfinato e allora garzone a Parigi in un nego-
zio di stagnajo — aveva dato prova di facoltd
speciali non solo nella ricerca di vene acquee
sui monti e nel piano, ma anche nella scoperta
di minerali di vario genere. Coll'aiuto del Pen-
net, il Thouvenel §'era anzi proposto (i tracciare
una carta di mineralogia sotterranea della Fran-
cia, compiuta la quale volle procedere per la
Svizzera e per I'ltalia onde completare gli studi
lunghesso le Alpi e gli Appennini. Fu cosi che



